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Ministerstvo dopravy VAR

» s

Méstsky soud v Praze
Slezska 9
120 00 Praha 2

Ke sp. zn.: 14 A 101/2021

Datovou schrankou

V Praze dne 10. 06. 2021
Zalobci:
|

|

1. Kvlimatické ialob;a CR, z. s., se sidlem V Sareckém udoli 281/54, Dejvice, 160 00 Praha 6,
ICO: 08325 146 |

Zalovani:
1. Ceska republika | - Ministevrstvo zivotniho prostfedi, se sidlem Vrsovicka 1442765,
VrSovice, 100 00 Praha 10, ICO: 001 64 801

2. Ceska republika - Ministerst\co pramyslu a obchodu, se sidlem Na Frantigku 1039/32,
Stare Mésto, 110 00 Praha 1, ICO: 476 09 109

3. Ceska republika - Ministerstvo zemédaélstvi, se sidlem Tésnov 65/17, Nové Mésto, 110
00 Praha 1, ICO: 000 20 478

4. Ceska republika - Ministerstvo dopravy, se sidlem nabf. Ludvika Svobedy 1222

110 15 Praha 1, ICO: 660 03 008

5. L'JvFad viady Ceské republiky, se sidlem nabfe?i Edvarda Benese 4, 118 01 Praha 1,
ICO: 000 06 599

Vyjadfeni Ceské republiky — Ministerstva dopravy k zalobé na ochranu pfed nezadkonnym
zasahem spravnich organt
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Zalované byla dne 11. 5. 2021 doruena zaloba na ochranu pfed nezakonnym zasahem
Salovanych spravnich organu s vyzvou Méstského soudu v Praze, €. ]. 14 A 101/2021-44, ze dne
10. 5. 2021, aby se k uvedené zalobé ve jhaté 30 dnd ode dne doruceni vyzvy vyjadfila k pfilozené
zalobé a predloZila pfipadny spisovy material.

Ceska republika — Ministerstvo dopravy jako Zalovana C. 4 (dale jen ,Ministerstvo dopravy”)
uvadi, ze zalobou uplatnény narok neuznava zcela, a to z divodq, které jsou uvedeny nize v tomto

vyjadfeni.

rozhodnuto bez nafizeni

¥

Zalovana dale sdéluje soudu, Ze souhlasi s tim, aby bylo ve véc
jednani.

1.

Zalobci se zalobou domahaji ochrany pfed disledky pasivity statu a jeho pfislusnych
organd v oblasti ochrany pfed zménou klimatu a jejimi $kodlivymi nasledky. Zalobci tvrdi,
e alovani selhavaji v naplnéni svych pozitivnich zavazk(l v oblasti prava na Zivot a ochranu
sdravi dle Listiny zakladnich prav a svobod (déle jen ,Listina®) a Umluvé o ochrang lidskych prav
a zakladnich svobod (dale jen JEULP"), které reguluji pfipustnou miru pos$kozovani zivotniho
prostfedi zménou klimatu. Zalobei tvrdi, Ze nedostate¢na aktivita alovanych v oblasti ochrany
klimatu zplsobuje nezékonné zasahy do jejich vyse uvedenych Ustavné zarucenych vefejnych
subjektivnich prav. Zalobci se proto domahaji, aby soud urdil, Ze k tvrzenym nezakonnym zasahim
dochazi a aby soud nafidil salovanym pfijmout nezbytna a pfiméfena opatfeni, aby dostali svym
pozitivnim zavazkum dle Listiny a EULP.

Zalobci vagi zalovanému Ministerstvu dopravy navrhuji, aby soud vydal rozsudek, kterym
uréi, e zalované Ministerstvo dopravy a viada GR tim, Ze vrozporu s § 8 a § 11 zakona
& 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi, ve znéni pozdéjsich pFedpistl (dale jen JZZP") a ¢l. 2 odst. 1
pism. a), ¢l. 2 odst. 1 pism. a), ¢l. 2 odst. 2, &l 3 a &l. 4 odst. 3 Pafizské dohody nepfijaly
dostateéna opatfeni ke snizovani emisi sklenikovych plyn na Gzem Ceské republiky v sektoru
dopravy, nezakonné zasahly do prav zalobcl zarugenych v &l. 6, ¢l 10, &l 11, Cl. 26 a ¢l. 35
Listiny. Dale zalobci navrhuji, aby Ministerstvo dopravy bylo povinno ve lhité do 6 mésicl
od dorugeni rozsudku ukonéit nezékonné zasahy do prav zalobcu tim, Ze Ministerstvo dopravy
a Vlada CR pfijmou nezbytna a pfiméfena opatfeni sméfujici ke snizeni emisi sklenikovych plynt
v sektoru dopravy v souladu se zavazky plynoucimi z ¢l. 2 odst. 1 pism. a), ¢l. 2 odst. 2, ¢l. 3 a gl. 4
odst. 3 Patizské dohody a z ¢l. 6, Cl. 10, €. 11, &l. 26 a ¢l. 35 Listiny zakladnich prav a svobod,
vedouci k zachovani uhlikoveého rozpoltu v R ve vysi 800 Mt CO, od ledna 2021 do konce
stoleti, a zarovefl uhradit zalobcam naklady fizni. i

K jednotlivym Zalobnim narokim a divodum zaloby viéi Ministerstvu dopravy Zalovana
doplfuje podrobné nize.

Nezakonny zasah do svych prav zalobci spatfuji v ne€innosti a pasivité Ministerstva
dopravy v oblasti ochrany pfed zménou klimatu a jejimi $kodlivymi nasledky. Zalobci tvrdi,
36 Ministerstvo dopravy postupuje v rozporu se svymi pravnimi povinnostmi v oblasti ochrany
klimatu a domanhaji se, aby soud urcil, Zze se Ministerstvo dopravy dopousti nezakonnych zasahu
do jimi uvadénych prav a navrhuji, aby soud Ministerstvu dopravy nafidil pfijeti opatfeni k ukonc&eni
jeho nezakonnych zasahu, tedy k mitigaci zmény klimatu (snizovani emisi sklenikovych plyn()
a adaptaci, tedy pfijimani opatFeni k pfizpdsobeni dopadum zmény klimatu.
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Ministerstvo dopravy dle zalobcy porusilo a nadale porusuje § 11 ZZP, a ¢&l. 2, 3 a 4
Parizské dohody, tzn. povinnost prijimat dostateéna opatfeni ke sniZzovani emisi sklenikovych
plynd, nebot neusiluje o udrzeni nardsty globalni teploty do 1,5 °C, resp. vyrazné pod hranici 2 iC
a v tomto nezakonném postupu planuje pokragovat i nadéle. Dale dle Zalobcl Ministerstvo dopravy
nedodrzuje povinnost vztahujici se k prevenci a pfedbézné opatrnosti pii znedistovani Zivotniho
prostredi, ktera vyplyva z ustanoveni § 9 a § 13 ZZP a z Pafizské dohody, kterymi je vazano.
Podle Zalobcy Ministerstvo dopravy porusuje pravni povinnost pfijimat u&inna opatreni
ke sniZovani narodnich emisi sklenikovych plyn a planuje v tomto porugovani pokralovat.

Die Zalobch Ministerstvo dopravy rovnéz nedini dostateéna opatfeni v oblasti dopray
z hlediska ochrany klinﬁatu, nebot cile pro snizovani emisi sklenikovych plyn(i v oblasti doprav
stanovené Narodnim akénim planem &isté mobility (aktualizace 2019), Vnitrostatnim planer
v oblasti energetiky a klimatu a s Politikou ochrany klimatu v CR jsou nedostateéné. Rovné
nejsou napliiovany cile stanovené evropskou legislativou.

NS L

Dale Zalobc] tvrdi, Ze Ministerstvo dopravy postupuje soustavné nezakonné ve vsech
oblastech své ¢innosti, tykajicich se oblasti ochrany klimatu — pii koncepénim planovani,
v legislativni &innosti, finanéni politice | konkrétnich rozhodnutich, soucasnych | planovanych.
Strategické dokumenty v oblasti dopravy ani realné kroky neodpovidaji pravni povinnosti
predchazet nebezpeéné zméné klimatu a nevedou k udrzeni ristu globalni teploty do 1,5 °C
resp. 2 °C. L

1

Podle Zalobcl :Zi’albvanf zasahli a nadale zasahuji do prav Zalobcll tim, ze nepfijali,
nepfijimaji ani neplanuji pfijimat dostateéna opatfeni v oblasti ochrany pfed zménou klimatu
a jejimi kodlivymi nésledky ani k zajistén! adaptace na zménu klimatu.

S uvedenymi tvrzfenfimi Zalobcli Ministerstvo dopravy nesouhlasi a odmita je.

V.

(A) Dopravni politika Ceske republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Zalobci sva tvrzeni opiraji mj. o dokument Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi
2014 — 2020 s vhledem do roku 2050, schvalené Vladou CR dne 12. s. 2013, tzn. pred
pfistoupenim Ceské republiky k Pafizské dohodé&. V soudasné dobé viak Jiz byl pfijat platny novy
dokument Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050
(dale jen ,nova Dopravni politika*) schvéleny usnesenim viady Ceské republiky ¢. 259 ze dne
8. bfezna 2021, ktery nové, na zakladé analyzy predchazejicich opatfeni a aktualnich
vnitrostatnich a evropskych predpist, definuje opatfeni ke zlepSeni stavu zmirnéni dopadt zmény
klimatu v podminkach Ceské republiky v oblasti dopravy. Prijeti tohoto dokumentu nesvéd&i
o Zalobci tvrzené neéinnosti a pasivité Ministerstva dopravy v oblasti ochrany pfed zménou
klimatu a jejimi $kod ivymi nasledky. Nova Dopravni politika, véetng vychozi analyzy
a stanoviska Ministerstva Zivotniho prostfedi SEA, je k dispozici $iroké vefejnosti na strankach
Ministerstva dopravy: Ministerstvo dopravy CR - Dopravni politika CR pro_obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 mdcr.cz.

Zalobci k prokazani skutkového stavu ohledns probihajici zmény klimatu a jejich jiz
existujicich i oCekavanych dusledkl dale pFedkiadaji dlikazy, které vychazeji z nejlepsich
dostupnych védeckych informaci. Zalobci odkazuji zejména na zpravu , Odeksvané dopady zmény
Klimatu v CR (Unor 2021) autora J. Zamouiila, ktera shrnuje poznatky ,Komplexni studie dopadd,
Zranitelnosti a zdroji rizik souviseficich se zménou klimatu v CR" Tato plvodni obsahla studie je
vefejné dostupna a byla zpracovana na zakazku Ministerstva Zivotniho prostfedi v roce 2015
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, aktualizovana Ceskym hydrometeorologickym astavem v roce 2019. Tady je nutne upozornit
\a skuteénost, Ze pravé verze aktualizovana Hydrometeorologickym uUstavem v oblasti dopravy,
ychazi z obsahlych studii Liébinsky, R., et. al., 2017. _Environmentalni a ekonomické hodnoceni
adaptacGnich opatfeni ve vztahu ke zméné Kklimatu v sektoru dopravy. Zavérecna zprava. Brno,
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a Licbinsky, R., et al., 2018. Environmentaini a ekonomicke
hodnoceni adaptaénich opatfeni ve vztahu ke zméné kiimatu v sektoru dopravy. Zavéretna
zpréva. Brno, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., které jsou vysledky projektd financovanych

Vinisterstvem dopravy ucelovou neinvestiéni dotaci na podporu rozvoje sinnosti vefejné vyzkumné
nstituce rezortu dopravy Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Nova Dopravni politika vychazi mimo jiné z identifikovanych problematickych oblasti
ve vztahu ke zméné klimatu v podminkédch CR ve vySe uvedenych projektech financovanych
Ministerstvem dopravy. Z toho vyplyva, se zalobci pouzivaji argumenty skutkového stavu, na ktery
Ministerstvo dopravy upozornilo pravé v téchto projektech s cilem  fesit zlepSeni situace
nastavenim opatfeni v nové Dopravni politice, na kterou budou navazovat daldi koncepni
a strategicka opatfeni Ministerstva dopravy.

Nova Dopravni politika soutasné vychazi z evropskych a celostatnich prifezovych
strategickych dokumentd a na né navazujicich koncepci, zejména ze Zelené dohody pro Evropu,
ze Strategického ramce Ceska republika 20307, ze Statni energetické koncepce, z€ Statni
surovinové politiky, ze Statni politiky Zivotniho prostiedi, z Politiky ochrany klimatu, ze Strategie
pfizpUsobeni se zméné klimatu v podminkach CR, z Narodniho programu snizovani emisi CR.

.

V nové Dopravni politice jsou nastavena vychozi opatieni, ktera predpokladaji tfi
nasledujici na sebe navazujici kroky:

1. Opatfeni, ktera umozni dopravou osob i véci Zetfit tak, aby pfepravni potfeby vznikaly
co nejméné, aniZ by to ovlivnilo hospodafsky rozvoj (optimalizace prepravnich potfeb). K tomu
budou zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuzity moderni technologie,
dojde ke zlep$eni tzemniho planovani zejmeéna ve méstech a bude podpofena
restrukturalizace ekonomiky smérem k tvorb& vyssi pfidané hodnoty. Tento prvni krok bude
tedy pfedmétem Sirsi politiky statu v souladu s prijatym Strategickym ramcem Ceska republika
2030.
2. Zalozeni dopravniho systému splfujiciho vySe uvedenou vizi na multimodalnim pfistupu, ktery
spotiva ve vyuZziti vyhod jednotlivych druht dopravy a na mezioborove spolupraci. V pfipadé
koncentrovanych (silnych a pravidelnych) pfepravnich proudud jde o nezbytné $irsi vyuzivani
energeticky efektivngjsich druht dopravy podporovangé k tomuto Gcelu vybudovanou kvalitni
dopravni infrastrukturou, a to vietnd energetické a informacni nadstavby, nebot prave
ty dosahuji nejnizsi energetickou narotnost (kWh/oskm, kWh/tkm) a rovnéz i nejnizéi produkei
oxidu uhlicitého (kg/oskm, kg/tkm).
3. Rozvoj jednotlivych druhli dopravy s ohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych regiond,
s ohledem na pfepravni potfeby a s ohledem na snizeni vlivi na Zzivotni prostredi.
Predpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi vybavena dopravni infrastruktura
i dopravni prostfedky ke sdileni informaci a dat o pfeprave, za spinéni podminky
pro energetickou efektivitu a minimalizaci emisi v ramci jednotlivych druhl dopravy. S tim
souvisi | uzké provazani dopravniho systému se systémem energetickym, energetiku
v dopravé je nutné posuzovat jako celek, vyuZivani fosilnich paliv je nutné minimalizovat, a to
jak z davodu ochrany Klimatu, tak i z divodu ochrany sivotniho prostiedi a zdravi

obyvatelstva.

(B) Ktvrzeni salobectl ,Zalovani_porusili a nadale poruduji_povinnost prijimat dostatecna
opatreni ke snizovani emisi sklenikovych plyna“

S uvedenym tvrzenim salovana nesouhlasi, nadto, navrh Zalobcl, aby soud vyslovil
povinnost Ministerstvu dopravy a Ufadu Vlady CR pfijmout nezbytna a pfiméfena opatfeni

od ledna 2021 do konce stoleti Ize povazovat za stojici mimo realitu a proti smyslu opatfeni, ktera

! https://www.cr2030.cz/strategie/
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jsou stfednédoba pravé z divedu jejich moZného vyhodnocovani a reflexe aktualniho vyvoje
pfedmétné cblasti,

za tvorbu a uskutecriovani statni politiky v oblasti dopravy. Tuto povinnost pini nejen vydanim nové
Dopravni politiky, mj. provedené na zakladé podrobné analyzy predchozi Dopravni politiky v&etné
vychozich dokumentd legislativnich i nelegislativnich na evropské a narodni Urovné, nybrs
i zpracovanim dalgich navazujicich koncepénich a strategickych dokumentt, véetng provazby
na strategické dokumenty ostatnich rezort(.

Ministerstvo dopravy jako ustfedni organ statni spravy ve vécech dopravy odpovida

Specifickym cilem nové Dopravni politiky je optimalizace jednotlivych druhd dopravy, je
ve své podstaté reaguje na problematiku pfizpGsobeni se zméné klimatu v podminkach Ceské
republiky v oblasti dopravy, viz podrobné zd(vodnéni nize:

N¢

1. Mitigaéni opatfeni a energetické dspory, alternativni energie v jednotlivyc
dopravnich médech

-

* Odpovédnost za pinéni specifickeho cile: Ministerstvo primysiu a obchodu ve spoluprac
s Ministerstvem dopravy a Ministerstvem pro mistni rozvoj
* Rozpracovani v néavazné Strategii: Narodni akéni plan Gisté mobility?, Koncepce vefejne
dopravy, Koncepce nakladni dopravy.

=<

D

Spalovaci proces pro pouziti v dopravé neni piilis vyhodny, protoZe Gé&innost tepelnéhe
motoru je omezena z fyzikalnich dovody produkci odpadniho tepla. Vyhodnéjsi je proto pouZivani
elektromotorti, které maji ve srovnani se spalovacimi motory zhruba 2,5 nasobné vy$si Gginnost
V tomto pfipadé zale?i na zdroji elektrické energie. Dalsi energetickou nevyhodou spalovacich
motorll je neschopnost vyuzivat kinetickou & potencialni energii  dopravnich prostfedk
pfi rekuperaénim brzdéni. Spalovaci proces je proto vyhodngjsi vyuZivat pro vytapéni, nebot
vtomto pfipadé lze vyuzit veskerou tepelnou energii spalovaciho procesu. P¥i vyrobé elektrické
energie v tepelnych elekftrérnéch sice vznika rovnéz odpadni teplo, to Ize ale vyuZit pro ohfev vody
a vytépéni domacnosti. Do budoucna je proto dUlezity trend elektrizace dopravy, a to ve vsech
dopravnich médech v zavislosti na rozvoji technologii.

a) Silniéni doprava

Problematiku alternativnich paliv v dopravé fesi navazny dokument Narodni akéni plan gisté
mobility. Resi vytvafeni pfiznivych podminek pro zavadéni nasledujicich alternativnich zpUsob(
pchonu:

* VyuZiti metanu, zpo&atku na bazi zemniho plynu, ktery bude postupné nahrazovan jeho
nefosilnimi zdroji (biometan, pfipadné pozdeji synteticky metan). Jedna se o verze stlageného
plynu (CNG) a zkapalnéného plynu (LNG). Uginnost tohoto pohonu je jesté niz&i ne Gdinnost
naftovych motorl. Teplota vzniceni metanu Je totiZ vy$8i neZ teplota vzniceni nafty. Proto
nelze metan vyuzivat ve vznétovych motorech Dieselova typu, ale Ize jej vyuzit v zaZehovych
motorech Ottova typu, které maji niZ8§i Ucinnost. Dalsj energii je nutné vynakladat
na zkapalfovani nebo stladovani plynu. | pfesto véak tento pohon ma jisté pfinosy z hlediska
emisi znecistujicich latek i emisi sklenikovych plynd. Z hlediska celého emisniho cyklu pak
muZe velkou Usporu téchto emisi zajistit postupna nahrada fosilniho CNG/LNG za biometan
vstiikovany do plynarenské sit&. V tomto pfipadé hraje zasadni roli zdroj biometanu.

* Vyuziti syntetickych paliv/biopaliv druhé a vySSi generace pro sniZovani emisi CO2 ze silniéni
dopravy

* VyuZiti elektrické energie ve variantach:

2 https:,v".r"ww\rv.mpo.cz/"c.z.f"prunwsL/zpracovate1skv-prumysl/automobilovy—prumysI/aktuaIizace-narodniho-akcniho—
planu-ciste-mobility--254445/
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- Pfimé napajeni z troleje (zejména bateriové/parcialni trolejbusy, zkousi se i elektrizace
dalnic pro silni¢ni nakladni a pfipadné i autobusovou dopravu).

. Bateriova vozidla. Doba nabfjeni akumulatort je pomérné dlouha, proto se tento
druh vozidel hodi k vyuZzivani v domacnostech & firemnich flotilach osobnich a lehkych
uzitkovych vozidel, nebot tato vozidla jsou dle statistickych ro¢enek dopravy vyuzivana
v praméru necelou ptlhodinu denng, takze je dostatek Casu na pomalé nabijeni, které
mdze probihat zejména v energetickych sedlech, &imz tento druh elektromobility umozni
ptispivat k FeSeni problému nerovnomérného odbéru  elektrické energie. Naopak
rychlodobijeni v pfipadé deldich cest klade naroky na energetickou sit, a zaroven tentc
druh dobijeni zkracuje sivotnost akumulator. V pfipadé akumulatori je urCitym
problémem jejich cena, dostupnost zdroji pro vyrobu a jejich nasledna ekologicka
likvidace. Postupné se vsak vyvijeji nové druhy akumulatort s vétsi kapacitou
a zivotnosti. Vyhodou elektromobility je rovn&z moznost rekuperace energie pfi brzdéni.
Celkové dochazi pii nahrade spalovacich motorli elektrickymi vozidly s akumulatory
k poklesu spotieby energie na cca 30 az 40 Y%.

- Vyuziti vodiku v kombinaci s akumulatorem. Jedna se o palivovy ¢lanek, ktery
dodava elektrickou energii do akumulatoru. Zdroje vodiku mohou byt rizné, v soudasnosti
je v8ak vétsina vodiku vyrabéna z fosilnich paliv. K naplnéni cilli v oblasti ochrany klimatu
je nutna orientace vyhradné na vodik vyrabény z obnovitelnych zdroju energie, zejména
elektrolyzou. Ten téZ spliiuje pfisné poradavky na Cistotu pro aplikaci v palivovych
glancich podle 1ISO 14 687-2, a to 99,97 % (vodik vyrabény z ropy & ze zemniho planu
ma cca 30 aZ 50krat vice necistot). Uginnost cyklu elektrolyza - palivovy ¢lanek je cca 40
% a spotfeba energie na kompresi a dopravu vyslednou Gginnost dale snizuje na hoednotu
pod 30 %. Ve srovnani s liniovym & akumulatorovym napajenim vozidel je proto spotfeba
elektrické energie pro vodikova vozidla zhruba trikrat vy$8i. Z téchto d@ivodu je zavadéni
vodikové technologie v doprave spojeno s pfechodem energetiky na obnovitelné zdroje.
K vyrobé vodiku elektrolyzou jsou vyuzivany prebytky elektricke energie z vétrnych
& solarnich elektraren. Tedy spise se jedna o feSeni problému energetiky (vyuziti
nahodné vznikajicich nadbytkd okamzitého vykonu v elektrizaCni soustavé), nez o feSeni

problému dopravy, pro kterou je pfimé vyuZiti elektfiny jednodussi a efektivnéjsi.

Pro viechny druhy alternativnich energii je nutné vytvorit podplrné programy pro rozvoj sité
plnicich/dobijecich stanic (Operacni program doprava), nebot' v pocatetnim obdobi neni v provozu
dostatek vozidel na alternativni energie, takZe trZni procesy neni mozné v této pocatecni fazi
nastartovat. V planu dalsich programu je podpora: IROP - vefejna doprava (Integrovany regionaini
program Ministerstva pro mistni rozvoj 2021-2027), OP TAK - nakup elektromobilu Ci pofizeni
dobijeci stanice pro podnikatele (Operaéni program Ministerstva pramyslu a obchodu Technologie
a aplikace pro konkurenceschopnost 2021-2027); CEF (podpora dobijecich stanic a vodikovych
plnicich stanic na Transevropské siti), Narodni program Ministerstva zivotniho prostfedi (nakup
vozidel na alternativni pohon pro kraje a obce), Fond pro spravedlivou transformaci
a Modernizadni fond.

Planovana opatfeni:
« Podpofit rozvoj sité plnicich a dobijecich stanic a nabijeci infrastruktury pro alternativni
energie v silnicni doprave.
. Podpofit nakup vozidel na alternativni paliva (rozdil ceny mezi klasickym vozidlem
a vozidlem na alternativni paliva.

b) Zelezni€ni doprava

Elektromobilita v Zeleznicni dopravé je postupné zavadéna jiz od 50. let minulého stoleti.
Elektrizace v pocatku probihala v stejnosmérném  systému o napéti DC 3 kV, kterym byla
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elektrizovana severni polovina republiky. Teprve nasledn& doslo k elektrizaci trati v jizni casti
republiky vyhodnéj$i stfidavou soustavou AC 25 kV, 50Hz. Hlavni Zelezni¢ni tahy jsou zejména
v severni Casti, pfitemz stejnosmérna soustava jiz nespliuje poZadavky sougasného provozu.
Bylo proto nutné rozhodnout, zda traté v systemu DC 3 kV vykonové posilit vystavbou dalich
meéniren, nebo zda pfistoupit k postupné konverzi trakéni soustavy. Ekonomicky vyhodngjsi
se ukazala konverze na jednotny systém AC 25 kV, 50 Hz, &imz se energeticka G¢innost elektrické
trakce na téchto tratich zvy$i z cca 80 % a? na 95 %. Dalsi vyhodou této varianty je moznost
efektivni elektrizace dal3ich trati v severni &asti Cech a Moravy, kde je dosud elektrizovano je
malo trati pravé z divodd vyssich nakladi na elektrizaci ve stejnosmérné trakci. Rozsifeni liniov
elektrizace (jiz jednotnym systémem AC 25 kV, 50 Hz) na vSechny dopravné silngji zatizené trat
Je vyznamnou investi¢ni prioritou Ministerstva dopravy i Spravy Zeleznic. Postupné jso
pfipravovany jednotlivé elektrizagni projekty. V této souvislosti je nezbytné Fesit dostateény vyko
pfipojnych bodl z rozvodné sits.

S5 Mk O 3

Na Zeleznici je patrny celoevropsky trend, ktery postupné povede k zaniku dieselové trakce.
Postupné budou v kombinaci s postupujici elektrizaci zavadéna akutrolejova vozidla (pfechodn
rovnéz mohou byt vyuzita bimodalni vozidla), kterd budou obsluhovat neelektrizované koncov
Useky a kterd se budou priib&zng dynamicky dobijet pfi jizd& po elektrizovanych Usecich
respektive staticky dobijet pfi stani v elektrizovanych stanicich. Akutrolejova vozidla tak nejso
nahradou liniove elektrizace, ale jejim doplikem. Zvysuji efektivnost liniové elektrizace tim
Ze umoznuji nahradu nafty elektfinou nejen na nové elektrizovanych tratich, ale i na tratich v jejic
okoli. Rist rozsahu elektrizované sité vytvari dals pfileZitosti k nabijeni akutrolejovych vozidel.
Zaroven zkracuje délku trati bez elektrizace a tim i potfebny dojezd akutrolejorovych vozidel.

(D~ (D¢
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Docasné bude rovnéZ uplatnéna i vodikova technologie, a to v oblastech, ve kterych dosud
nejsou elektrizovany patefni traté. V tomto pfipadé budou vodikové plnici stanice vyuzivany
i pro autobusovou a individualni dopravu, tyto stanice pak budou slouzit silniéni dopravé | poté,
kdy dojde k elektrizaci patefnich Zelezniénich trati.

Obnova vozidel musi rovnéz respektovat pozadavky na alternativni druhy pohont, a to
s ohledem na postupny proces elektrizace dalgich trati. Rozsiteni téchto druhl pohonu bude
s velkou pravdépodobnosti spojeno s vyznamnym narlistem kompenzace dopravcim, vyplacené
ze strany objednatell vefejné dopravy (stat, kraje).

Planovana opatfent:

* Dokonéit zamér cilového rozsahu elektrizace Zelezniénich trati s ohledem na snizen
externalit a dosaZeni dalsich energetickych tspor a urychlit elektrizaci patefnich trat
do regiond s chybéjicimi elektrizovanymi tratémi tak, aby bylo i v téchto regionech
mozné vyuZit akutrolejova (nebo pfechodné bimodalni) vozidla a aby tak bylo mozné
postupné nahrazovat vozidla v dieselové trakci vozidly elektrickymi i akutrolejovym
pro obsluhu koncovych sek( s mengim provozem, které nebudou elektrizovany.

+ Urychlit realizaci projektd konverze trakéniho napajeciho systému z DC 3 kV na AC 25
kV, 80 Hz v navaznosti na vysledky studii proveditelnosti jednotlivych oblasti.

+ Vytvofit zazemi pro provoz akumulatorovych vozidel v oblastech bez liniové
elektrifikace, a to budovanim napajecich bodi jak pro pfenocovani vozidel
(temperace), tak i pro nabijeni vozide! v obratovych stanicich.

* Koordinovat plany Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic na elektrifikaci dalsich trati
s plany dopravcd na rozvoj parku vozidel tak, aby nedo$lo ke zmareni investic. To
v praxi znamena nenakupovat vozidla pohanéna spalovacimi motory a finanéni zdroje
soustfedit vyhradné na nakup elektrickych vozidel (trolejovych &i akumulatorovych).

* Koordinovat plany Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic na elektrifikaci daldich trati
s plany na vybavovani trati a vozidel jednotnym evropskym vlakovym zabezpedovatem
ETCS. Cilem je, aby trat® dosud neelektrifikované traté byly pfi jejich vybavovani
jednotnym evropskym viakovym zabezpe&ovagem ETCS téZ soubézné elektrifikovany.
Tim Ize pfedejit neefektivni investici do vybavovani neperspektivnich naftou
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pohanénych vozidel mobilni ¢asti vlakového zabezpetovate ETCS, nebot ta budou
v dohledném horizontu rusena.

. Koordinovat plany Ministerstva dopravy a Spravy zeleznic na elektrifikaci daldich trati
s plany objednatell vefejné dopravy na feseni linkového vedeni a pozadavkd
na vozidla. Nepfipustit, aby byla na elektrifikovanych tratich objednéavana doprava
zajistovana naftou pohanénymi vozidly a neptipustit, aby objednatelé vefejné dopravy
pozadovali na dopravcich k zaji$téni vozby nova naftou pohanéna vozidla.

c) Vnitrozemska vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava v pfipadé nakladni dopravy rovnéz mize vyznamne pfispét
k energetickym usporam, jakoZ i ke snizovani vlivi nakladni dopravy na Zivotni prostiedl. Vykony
vodni nakladni dopravy jsou velmi nizké, coz je zpusobeno nespolehlivosti labske vodni cesty
pod Ustim n/L a nedokondenim splavnosti do Pardubic (soutast Transevropské sité JTEN-TH.
\lodni doprava je pfitom jen velmi obtizné nahraditelna v pfipadé nadrozmérnych preprav.

Rovnéz v pfipadé vodni dopravy bude nutné fedit nahradu fosilnich paliv za alternativni
nergie, tato problematika je rozpracovana v Narodnim akénim planu cisté mobility. Alternativni
nergie budou ddlezZité i v oblasti rekreaéni plavby, napf. v centraini gasti Prahy pfispivala
ekreadni plavba znagnou mérou ke snedidténi ovzdudi. Osobni vodni doprava v Praze nyni
rochazi rozsahlou remotorizaci, ktera ma prispét k lepsimu ovzdudi v centru mésta. Problem
tarich motort je nutné fesit také u nakladni dopravy modernizaci plavidel, ktera se uskutecnuje
ohledem na dlouhou Zivotnost plavidel pomérné pomalu.

N D T (DD

Planovana opatieni:

. 7avadét alternativni paliva ve vnitrozemskeé plavbé (napf. podpora zavadéni plnicich

a dobijecich stanic).
. Podpofit modernizaci plavidel pfisludnym programem.

d) Bezmotorova doprava

Bezmotorova doprava je dllezitou soucasti systému dopravni obsluznosti, jejiz vyznam bude
4o budoucna rast. Je nutné rozlisovat:

i cyklodopravu, vcetné vyuziti v$ech novych druh vozitek pohybujicich se alespon
s aktivnim piispénim ¢lovéka (do cyklodopravy nelze pocitat vozitka, ktera se pohybuji
bez aktivniho pfispéni clovéka),

i pési,

iii vozitka pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, ktera funguji bez aktivni spoluucasti
Glovéka.

iv. ostatni vozitka, pro které je nutné definovat pravidla pouzivani.

Podminky pro rozvoj cyklodopravy v ramci dopravni obsluznosti se zacaly systematicky
rozvijet v 90. letech, pficemz trvalo urgitou dobu, nez i cyklodoprava zacala byt vnimana jako
pinohodnotna soucast dopravy. Bohuzel i dnes se jesté objevuji nazory, ze znaceni cyklostezek
na méstskych komunikacich omezuje rozvoj individualni dopravy. Pfitom pravé cyklodoprava ma
hlavni vyhodu nejen v bezemisnosti dopravy, ale rovnéz v Uspofe vefejného prostoru.

Potencial cyklodopravy je znacny, coz dokladaji zkuSenosti ze zapadoevropskych mést.
Na druhou stranu je tfeba ale zohlednit, Zze v podminkach ¢R se jedna do zna¢né miry o sezonni
zpusob dopravy, coz doklada napf. Rogenka dopravy TSK. Je to dano zejména klimatickymi
podminkami, kdy oblasné Zimni mrazové epizody a snéhové prehaiky a letni viny veder brani
celoroni cyklistice ve vétsim rozsahu. Proto i v planech udrzitelné méstské mobility je nutné

rozlisovat mésta podle geomorfologie, nebot v hornatém Uzemi jsou klimatické podminky

vvvvvv
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V minulosti se budovaly useky pro cyklodopravu zejména tam, kde byly investiéné méné
narocné, takze velmi Casto vznikly izolované a vzajemné nepropojené Useky. V pfiméstskych
a venkovskych oblastech se souvislé cyklostezky buduji obtizné i z dGvod(l znaéné roztfiténosti
obecni struktury v CR. Proto je nutné pripravit analyzy a zahgjit diskusi, zda cyklostez y
prochazejici vice obcemi pFefadit z kategorie mistnich komunikaci do kategorie nové, ktera by
svym charakterem odpovidala z hlediska spravy, udrzby a rozvoje kategorii silnic IIl. tfidy. Navic
v mnoha obcich je v pfipadé jakéhokoliv kFizeni cyklostezky se silnicni komunikaci, ¢asto
i na viezdech na pfilehlé pozemky, cyklostezka prerusovana a cyklista musi davat pfednost autam.
Vznikaji tak cyklostezky s velkou Getnosti dopravnich znacek zacatek a konec cyklostezky.

Planovana opatfent:

Dobudovat sit cyklostezek.
*+ Vyresit problém vjezdu motorovych vozidel na cyklostezky, pfipadné za jakych podmine
a pro jaké vozitka je mozné povolit viezd na chodniky.
* Rozsifit bikesharing, a to s rozli§enim typd vozitek.
* Vytvofit normy pro parkovaci mista pro kola a kolob&Zky, zejména v terminalech osobn
dopravy.
+ ZlepSovat podminky pro pravidelné dojizdéni do zaméstnani a $kol, a to i jako soudast
firemnich a $kolnich plant mobility.
* Zajistit rozvoj ITS pro zvySeni bezpednosti cyklistd v silniénim provozu.
+ Predlozit vladé legislativni navrh upravujici provoz elektrokol a dalSich typd vozite
a zplsob jejich kontroly v provozu.

=

2

Pokud jde o p&si ,dopravu", vzdy zaujimala vyznamné misto, jedna se o zakladni zpuso
pohybu. BohuZel rozvoj IAD (individualni automobilova doprava) pravé tuto dopravu znaén
omezil, coZ ma mimo jiné i velmi negativni disledky pro zdravi a kondici obyvatelstva. Projevuje s
to zejména v mensich méstech a obcich. Mnohdy je to zpusobeno pravé tim, Ze IAD zplsobuj
pesim znaény diskomfort, at’ uz zplsobovany hiukem, exhalacemi &i dopadem na bezpetnost
nebo Casto zdrzenim & prodluzovanim cesty (nutnost obchazet kfiZzovatky aZ na nejblizéf pfechod
fizené kiiZzovatky jsou primarné sefizovany s ohledem na prijezd aut atp.). Pfitom mésta b
primarné méla patfit chodctim a nikoliv IAD. Ma to vyznam nejen z hlediska zdravi obyvatel, ale
I pro hospodarsky rozvoj mést (prosperita podnikatelskych aktivit v ulicich). Ze statistickych dat
Rocenek dopravy vyplyva, Ze v pfipadé poétu vykonanych cest po hlavnim mésté IAD i p&&i maj
shodny podil 29 % (pfi odlisné primérmé vzdalenosti). Do vypoétu ekonomického hodnocen
infrastrukturnich staveb pro 1AD je proto nutné zapocCitavat i ztraty z mezioborovych externalit
tzn. Casové ztraty, které IAD zplisobuje p&sim a uzivateldm MHD.

AL ¢ I ¢ L

Planovana opatfeni:

* V ramci optimalizace fungovani systém( ITS v méstském provozu dostate¢né zohledriovat
preferenci péstho provozu.
+ Pfipravovat generely pro p&$i dopravu ve méstech nad 15 tis. obyvatel jako podklad
pro organy Uzemniho planovani.

Pokud jde o vozitka pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, jedné se o zplUsob dopravy
pro obcany, kitefi se hlfe pohybuji, pfi¢emz spolecnost by jim méla vytvafet rovnopravné
podminky. Je proto nutné Fesit pravidia pohybu osob na téchto vozitkach, vétsinou na elektricky
pohon. Jde o to, aby byly v co nejvétsi mite odstrafiovany bariéry. Proto by méla byt tato vozitka
tolerovana i na chodnicich, v nakupnich centrech a na jinych vefejnych prostranstvich.
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Planované opatfent:
. Stanovit pravidla uzivani vozitek pro obgany se snizenou schopnosti pohybu.

e) Méstska hromadna doprava Vv elektrické trakci

Mé&stska hromadna doprava je vyznamnym segmentem vefejné hromadné dopravy a zejména
ve vétsich méstech vykazuje nejvetsi podil v poctu prepravenych osob. Energetické uspory
a snizeni emisi zejména znedistujicich latek ve méstech je zcela zasadni, protoze k emisim
dochazi v mistech s vysokou koncentraci obyvatel. Elektrizaci MHD je proto nutné venovat
vysokou pozornost.

Planované opatfeni:

. Pro obdobi 2021 - 2027 zajistit dotaéni program pro podporu infrastruktury MHD
v elektrické trakci a dotaéni program pro podporu vozidel MHD v elektrické trakci.

2. Zned&isténi ovzdusi, technicky stav vozidel
«  Odpovédnost za pinéni specifického cile: Ministerstvo dopravy

Nejvétsim znecistovatelem ovzdusi z dopravy jsou zejména vozidla stardiho data vyroby.
centru pozornosti v této oblasti jsou zejména dieselovée motory, které maji vy$si teplotu
nalovani. Nové dieselové motory maji nizké emise, nicméné vyzaduji pravidelnou a pomeérng
akladnou udrzbu, a proto fada aut jiz po roce provozu vykazuje zhorené parametry. V nedavné
obé byla pfijata fada opatfeni pro zajisténi lepsi prace stanic technické kontroly a byla zavedena

ontrola vozidel v b&Zném provozu.

o 3w <

Plancvané opatfeni:

. Zajistit dostatedné kapacity pro provadéni kontroly vozidel se spalovacimi motory z hlediska
emisi §kodlivych latek pfimo v provozu.

3. Dalsi vlivy na Zivotni prostfedi

.+ Odpovédnost za pinéni specifického cile: v pripadé novostaveb Ministerstvo dopravy,
v pfipadé stavajici dopravni infrastruktury Ministerstvo Zivotniho prostiedi, v pfipadé hiuku
Ministerstvo zdravotnictvi

a) Fragmentace a prostupnost krajiny

Existuji dva vzéjemnée propojené jevy vychazejici ze stejné pficiny. Tou je vytvafeni bariér
v krajiné, které znesnadfiuji nebo | znemozfiuji volny pohyb Fivogichl. Fragmentace krajiny je
broces, pfi némz v dusledku nartstu po&tu a rozsahu nepropustnych bariér se krajina drobi na
stale mendi a mensi celky, které jiz nejsou schopny zajistovat své ekologické funkce. Prostupnost
krajiny predstavuje popis stejného jevu, ale z pohledu konkrétnich druht Zivo&ichd, jejich pohybu
v krajing, pferuSovani migragnich tras a zvySovani izolace jednotlivych populaci.

PH charakteristice fragmentace krajiny je tfeba se zamé&fit na 4 zakladni oblasti: (i) objekty
fragmentace - pro které druhy sivotichll se hodnoti, (i) fragmentace jako jeden z vlivl na biotu, (iil)
zdroje fragmentace, (iv) slozky fragmentacnich bariér. Pfitom je tfeba mit na zfeteli, Ze vyse

uvedené oblasti plisobi soucasné a vzajemne se ovliviauji.

Zakladni bariéry v krajiné ve vztahu k sivogichim a k Glovéku jsou sidelni infrastruktura
a dopravni infrastruktura. Oba tyto zdroje fragmentace jsou vzajemné Uzce propojené. Vystavba
novych sidel, pfedev§im mimo intravilany obci, generuje nové pozadavky na dopravu, coZ vede
ke zvydenému tlaku na vystavbu novych komunikaci. Tyto komunikace, vedené pfedevsim
z diivodu ochrany zdravi obyvatel ve volné krajing, zpfistupfiuji nove lokality pro potencialni

vystavbu novych sidel. Spirala roztacena pozitivni zpétnou vazbou mezi obéma hlavnimi zdroji
fragmentace je hlavni pfic¢inou trvale rostouci fragmentace krajiny.
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reprezentovana stavbami, dynamicka potom Cinnostmi, které zde probihaji. Z dopravnich staveb e
statickou slozkou silniéni &i eleznigni téleso, dynamickou dopravni provoz, ktery zde probiha.
Analogicky to plati i pro bariérovy efekt sidelni infrastruktury (pramyslové a sideln] arealy, dopravni
a dalsi ¢innost zde probihajici). Celkovy bariérovy efekt je dan vzajemnou kombinaci statické
i dynamické slozky. To je dulezité z hlediska snizovani a optimalizace bariérového efekty.
Fragmentace krajiny neni zvy$ovana pouze vystavbou novych pozemnich komunikaci a Zelezni¢
ale i narGistem dopravniho vykonu na nové i stavajici siti. Zde je z pohledu fragmentace krajiny
velky prostor pro optimalizaci vzajemného vztahu mezi vystavbou novych Gsekd a Fedenim
dopravni situace $irokého okoli, napfiklad pomoci pozemkovych Uprav.

Problematika prostupnosti krajiny a jeji fragmentace byva Casto zuZovana na vystavb
specialnich nadchodii pro Zivodichy pres dalnice (na tzv. ekodukty). Piesto¥e se na urcityc
mistech jedna o dilezité objekty, pfedstavuji pouze maly zlomek opatfeni nutnych k zajistén
dostate¢né prostupnosti krajiny a jeji ochrany pfed rostouci fragmentaci. Bez realizace
systémovych krok(l k omezeni primarnich zdrojli fragmentace na Grovni rozvoje sidelni a dopravni
infrastruktury nemohou dil& technicka opatfeni pfinést potfebny efekt. Koncepéni pfistup mus
postihovat nejen vSechny zdroje fragmentace, ale i vSechny skupiny Zivogichu, kterych se
fragmentace negativng dotyka. A k nim je tfeba na prvni misto pfifadit Slovéka (napfiklad z divodu
zajisténi pfistupnosti pozemk tak, aby se vytvofily podminky pro racionalni hospodareni viastniko
pudy a z divodu zvySeni prostupnosti krajiny pro p&si a cyklodopravu). Proto je k systémovému
problému zapotfebi soucinnosti Ministerstva dopravy, Ministerstva pro mistni rozvoj, Ministerstva
Zivotniho prostfedni, Ministerstva zemé&dalstvi | Ministerstva zdravotnictvi.

A~ J

Planovana opatfent:

* V ramci hodnoceni viivii na lidské zdravi zameéfit vét§i pozornost na negativni faktory
vyplyvajici z fragmentace krajiny dopravou, pfedev&im ve vazb& na riziko kumulace
$ dalSimi negativnimi viivy (hluk, svéteIné znegisténi z dopravy, imise).

* V. maximalni mozné mife vyuZivat stavajici instrumenty Uzemniho planovani a ochrany
pfirody k optimalizaci vystavby dopravni sité v souladu se strategickym planovanim.

* V maximalni mozné mife vyuZivat pozemkové Upravy pfi pFipravé a budovani novych dalnic
a Zeleznic a pfi ruseni Zelezni&nich prejezdd. '

* Zajistit prostorové a nakladové adekvatni priichodnost dopravni infrastruktury pro volné Zijici
zivogichy a pro obyvatelstvo.

b) Hiuk

Hiuk patfi v dnesni dobé k nejrozsifenéjsim $kodlivinam Zivotniho prostiedi a zpusobuje
pfi dlouhodobém pusobeni zavazna civilizaéni onemocnéni. Silniéni doprava pfedstavuje vice nez
90% prispévek na celkové hlukové zatéZi z dopravy. Jeliko? je v soudasnosti hluk generovany
kontaktem pneumatiky s vozovkou pfeviadajicim zdrojem hiuku u osobnich vozidel jiz od rychlosti
cca 40 km/h, predstavuje aplikace obrusnych vrstev se sniZenou hluénosti (tzv. ,nizkohluénych
povrch(") velmi efektivni protihlukové opatfeni a je zadouci se ve vatsi mife zaméfit na posouzeni
tohoto zplsobu sniZovani hluku®, V poslednich letech se vyzkumna &innost v ramci resortu
dopravy zaméfila i timto smérem. PFiblizné od roku 2014 se v ramci rlznych vyzkumnych projektd
nebo projektl zadavanych v ramgi rezortu dopravy (zejména s participaci Centra dopravniho
vyzkumu, v.v.i.) sleduji vytipované ¢asti komunikaéni sité za pomoci méfeni hluénosti obrusnych
vrstev metodou CPX, a to jak v pfipadé standardnich obrusnych vrstev, tak i obrusnych vrstev
se sniZzenou hluénosti. Dilg zavéry z vyzkumnych aktivit ziskané t&mito nékolikaletymi méfenimi
shrnuji informace o zménach akustickych parametrtt vozovek v prubéhu jejich uZivani
na komunikadni  siti. Zavery provedenych méfeni hlugnosti vozovek vedly ke zpracovani

¥ Nizkohluéné/hladké povrehy maji sniZenou miru t¥enf a za de§te & sn¢hu nebo listi prodiufuji brzdnou dréhu a tedy
bezpeénost zvIa§té na dalnicich pri vy§Sich rychlostech hrozi fetézové hromadné nehody, nékdy ie nejefektivnéj$im Fefenim
sniZeni maximalni povolené rychlosti, i kdyZ je to FeSeni mezi motoristy nejméné populirni.
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Technickych podminek TP 259 Asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti, které
byly schvaleny Ministerstvem dopravy a jsou aginné od 1. 12.2017. V téchto TP jsou definovany
akustické charakteristiky vozovek tak, aby bylo mozné je klasifikovat jako vozovky se snizenou
hiuénosti. Informace O hluénosti jednotlivych typ povrchl vozovek a jejich zménach jsou velmi
sadané a poptavané jak ze strany ministerstev a spravci komunikaci, tak i ze strany zdravotniho
dozoru, krajskych hygienickych stanic, vefejného ochrance prav aj., prave za uéelem rozhodovani.
V| soudasné dobé vsak stale neni mozné dat pfesné udaje pro dlouhodobé akustické
charakteristiky pouzivanych technologii vozovek, at u> standardnich nebo se snizenou hlugnosti.
Mnohé technologie jsou inovovany a méfeni neprobihaji dostateéné dlouhou dobu pro ziskani
statisticky vyznamného souboru dat tak, jak je tomu napfiklad u protismykovych vlastnosti. V ramci
esortu dopravy je tedy v blizkém horizontu planovano rozaiteni praktického vyuziti méfeni
kustickych parametrl vozovek jak pro vnitini potfebu (systém hospodafeni s vozovkou), tak
v ramci mezirezortni spolupréce (akustické charakteristiky typickych uzivanych povrchl v CR
a udelem jejich vyuZiti pro zpracovani Strategického hlukového mapovani dle nové pozadované

vropské vypoctové metodiky).

—

DN T Q)

Snizovani hlukové zatéze se tyka i ZelezniCni dopravy, kde Ize dosahnout zasadniho efektu
eliminaci brzd s litinovymi brzdovymi $paliky. Nové osobni vozy S kotoutovou brzdou
a s pneumatickym vypruzenim generuji 32krat niz&i akusticky vykon hiuku (- 15 dB), nez dozivajici
staréi osobni vozy se starymi podvozky a s litinovou 3palikovou brzdou. V nakladni dopraveé
jochazi k urychleni obnovy parku nakladnich vozll. Pozadavkim interoperability (TSI NOW)
vyhovujici vozy 8 kompozitnimi brzdovymi Spaliky dosahuji zhruba 8krat niz&i akusticky vykon
hiuku (- 9 dB), nez vozy s litinovou $palikovou brzdou. Podminkou celkového snizeni hiuku je
ovéem také odpovidajici stav kolejové infrastruktury. Broudenim povrchu kolejnic lze snizit

akusticky vykon hluku o dalgich az 9 dB.

Ve smyslu ochrany sivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje dopravy je nutné udrzovat,
rozsifovat a aktualizovat podrobné akustické charakteristiky aplikovatelnych technologii vystavby
povrchu vozovek a znat zmény jejich akustickych charakteristik z dlouhodobého hlediska. Cilem je
nadale aktualizovat Gdaje o ivotnim cyklu povrchu vozovek, zejména v kontextu akustickych

charakteristik.

Pro resort dopravy je relevantni eliminace hiuku pfedevsim ve venkovnim prostfedi, pouze
ve vyjime¢nych pfipadech Ize eliminovat hluk v interiérech. Z diouhodobého hlediska Ministerstvo
dopravy vypracovava a projednava Akéni plany ke snizeni hiuku z dopravy, a to zZ hiavnich
pozemnich komunikaci, hlavnich Zelezni¢nich trati a Letiété Vaclava Havla (letiste Praha-Ruzyné).
v tomto roce jiz prob&hlo kompletn& projednané 3. kolo na zakladé evropske smérnice 2002/49/ES
o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi.

Legislativné je hiuk vélenén do zakona &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a o zméné nékterych souvisejicich zékonu, ve znéni pozdeéjsich pfedpist (dale jen ,Zakon
&. 258/2000 Sb.%).

Die nalezu Ustavniho soudu K novele nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb.. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi Gginky hiuku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpistl (dale jen _nafizeni &. 272/2011%),
a Metodického névodu pro méfeni hluku v mimopracovnim prostfedi nejsou Z hlediska
mezinarodniho ani evropského prava stanoveny sadné zavazné hlukové limity a jejich urceni je
ponechano v pusobnosti jednotlivych statt. Ceska koncepce umoziujici vymahat prekrogeni limitd
hluku i ve venkovnim prostfedi je v Evropé ojedinéla a zajistuje vyssi miru ochrany pfed hlukem,
nez v jinych statech. Navic je vzdy V pfipadé kazdého jednotlivého  statu umoznéna
nevymahatelnost stanovenych limitl, pokud je podloZena ekonomickou bilanci nerentabilnosti -
obdoba institutu rozumné dosazitelné miry, ktery je v pfipade Ceské republiky legislativné
zakotven pouze V souvislosti s udélenim Gasové omezeného povoleni. Ustavni soud pfipomnél,
se Gesky pravni fad obsahuje nékolik prostfedk( ochrany, které umoziuji se branit pfed hlukem
i mimo ramec hlukovych limitd.
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c) Svételné znegisténi

Problematika svételného zneCisténi ma mnoho aspektl, v pfipadé dopravy ma dopad
do bezpeénosti silniéniho provozu. Dopravni politika, jakoZ i Narodni strategie bezpeédnosti
silniéniho provozu se musi zabyvat i timto aspektem.

Planovana opatreni:

* Zpracovat navrhy na zmeény v zakong &. 258/2000 Sb. a nafizeni vlady &. 272/2011 Sb.

* Naplfiovat zavazky v Akénich planech pro jednotlivé druhy dopravy dle smérnice 2002/49
EC - 3. kolo.

* Implementovat nafizeni Komise (EU) 2019/774 tykajici se technickych specifikac
pro interoperabilitu systému -Kolejova vozidla - hluk" a jeho aplikace.

* Pokracovat ve vyzkumu véech povrchd pozemnich komunikaci véetna nizkohluénych.
* Nadéle sledovat vyvoj protihlukovych st&n vietns zajisténi jejich ucinnosti.

* Podpofit vyvoj nizkohluénych pneumatik.

* Podporit snizovani vnéjsi hludnosti draznich vozidel.

Podpofit snizovani hlugnosti konstrukci drazniho svriku.

4. Zasady rozvoje, udrzby a provozovani dopravni infrastruktury

* Odpovédnost za pinéni specifickeho cile: v pfipadé novostaveb Ministerstvo dopravy,
v pfipadé stavajici dopravni infrastruktury Ministerstvo Zivotniho prostiedi, v pfipadé hiukuy
Ministerstvo zdravotnictvi,

*  Rozpracovani v navazné strategii: Dopravni sektorové strategie

NiZze uvedena opatieni pfedstavuji hlavni souhrn zasad rozvoje dopravni infrastruktury.
Databaze projektt a jejich prioritizace je pfedmétem navazného dokumentu Dopravni sektorové
strategie. Opatfeni reaguji na provozni potieby, které vyplyvaji z ostatnich kapitol dopravni politiky.

a) Opatfeni pro zelezniéni infrastrukturu

* Dobudovani tranzitnich zelezniénich koridorl véetn& ZelezniGnich uzl do roku 2025
(s vyjimkou uzll Praha a Brno a usekd s dlouhymi tunely, pro které budou navrzeny
samostatné harmonogramy v Dopravnich sektorovych strategiich).

* Modernizace trati na hlavni siti TEN-T pro osobni a nakladni dopravu a trati zafazenych
do nakladnich Zelezni&nich koridord dle Nafizeni (EU) ¢. 913/2010 do roku 2030,

* Modernizace Zelezniénich trati na globalni siti TEN-T nejpozdéji do roku 2050.

+ Napojeni viech krajskych mést na kvalitni Zeleznicni sit ve sméru do hlavnich
hospodarskych center (v Cechach do Prahy, na Moravé do Prahy a do Brna) do roku 2040.

« Zajisténi dostateéné kapacity pro nakladni dopravu pro napojeni pramyslovych zén
strategického vyznamu do roku 2030.

+ Zajisténi dostateéné kapacity a rychlostnich parametrl trati pro pfiméstskou dopravu
zejména u mést nad priblizng 40 tis. obyvatel a pro méstskou dopravu zejména u mést
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nad 250 tis. obyvatel (dle harmonogramu v Dopravnich sektorovych strategiich).
Pokracovani pfipravy projektd vysokorychlostnich Jelezniénich tratl v ramci rychlych
spojeni dokoncenim studii proveditelnosti jednotlivych vétvi a zahajeni jejich pfipravy
a realizace v souladu s vystupy Programu rozvoje rychlych spojeni tak, aby pilotni Useky
a Useky zafazené do hlavni sité TEN-T byly zprovoznény nejpozdéji do roku 2030 a Useky
globalni sité TEN-T nejpozdéji do roku 2050. Pfednostné fesit realizaci Useku vychazejicich
2 hlavnich Zeleznignich uzld (Praha, Brno, Ostrava) z divodu posileni nedostatecné
kapacity trati pro pFiméstskou, dalkovou a nakladni dopravu a fesit zkapacitnéni prazského
selezniéniho uzlu.

Po strance technickych norem v pfipadé zajmu samospravy pfipravit prostor pro pfipadné
projekty tram-train systému.

Ostatni Zelezniéni traté vyznamné pro dopravni obsluznost nebo nakladni dopravu
postupné optimalizovat dle harmonogram( stanovenych v dokumentu Dopravni sektorove
strategie.

Elektrizace novych usekd bude provadéna s ohledem na potfebné vedeni linek vefejné
dopravy a nékladni dopravy a s ohledem na pinéni cil( v oblasti pfechodu na udrzitelné
formy energii (dle harmonogramu stanoveném v dokumentu Dopravni sektorové strategie),
postupné realizovat konverzi trakéni soustavy. Pfipravovat se na situaci, kdy postupné
prestanou byt vyrabéna vozidla na dieselovy pohon.

Elektrizace daldich trati s potencialem rustu piepravnich vykonu tak, aby bylo mozné
postupné nahrazovat vozidla v dieselové trakci vozidly elektrickymi a vozidly akutrolejovymi
pro obsluhu koncovych Usekl s men&im provozem, které nebudou elektrizovany, zviastni
pozornost v tomto sméru v&novat regioniim, kde doposud elektrizace neni ani na patefnich
tratich (zejména severovychodni Cechy).

Konverze trakéni napajeci soustavy na AC 25 kV, 50 Hz a zvySeni vykonnosti stévajicich
pevnych zafizeni.

S ohledem na potfebné vedeni linek vefejné dopravy realizovat opatfeni na zelezniéni
infrastruktufe malého rozsahu (napf. prodiouzeni nastupidt, instalace kolejovych spojek
a zefektivnéni vozby vlakl lepSim vyuzitim trak&nich vlastnosti modernich hnacich
kolejovych vozidel).

Odstrafiovani Uzkych hrdel na selezniéni infrastruktufe podie zkudenosti z provozu,
opravnénych pozadavkl dopravcl a objednatelll  vefejne dopravy a budovani,
resp. zachovani potfebné odstavné kolejové kapacity pro odstavovani souprav
pfi odstavkach provozu u pfepravcd, pro odstavovani vlaka pfi stfidani nebo odpocginku
strojvedoucich.

Dle zavazku plynoucich z evropské legislativy vybavit definovanou Zelezni¢ni sit a vozidla

systémem ETCS.
Na hlavni siti TEN-T postupné do roku 2030 zajistit moznost provozu vlakd délky 740m.

V projektech rozvoje selezniéni infrastruktury v ramci ekonomického hodnoceni zohlednit
vliv projektu na pravidelnost, stabilitu a spolehlivost provozu.

Provadét racionalizaci provozu vybranych regionalnich drah v krajich v navaznosti
na zavaznou objednavku dopravy kraj(i, aniz by doslo K omezeni dostupnosti danych lokalit
vefejnou dopravou, ktera by méla negativni dopad na jejich socialni a demograficky vyvoj.
Podporovat rozvoj pfeshranicnich projektd zelezni¢ni dopravy (dalkové a regionalni).
Zelezniéni sit rozvijet a udrzovat v souladu s TSI

Na zakladé ekonomickeho posouzeni vyznamu redukovat Zelezniéni sit o traté, které
nejsou vyuziteiné pro pravidelnou dopravni obsluznost (bude posouzeno na zakladé planu
dopravni obsluznosti statu a kraju a na zakladé posouzeni vyznamu pro nakladni dopravu).
Nepotiebné traté nabidnout k odprodeji bez naroku na budouci dotace statu. V pfipadé
rudenych trati nebude odebirana dopravni funkce - budou vyuzity pro potieby nemotorové
dopravy neba jine dopravni aktivity v ramci cestovniho ruchu (prib&zné).

Redukovat Zelezniéni prejezdy, které lze zrudit bez nahrady, pfipadné v ekonomicky
odlivodnénych pfipadech s nahradou Fedenou pomoci kompenzacniho opatfeni
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c¢) Opatieni pro infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest

L]
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(napf. pomoci lesnich a polnich cest, ve vétSim Gzemi vytvoFenych pomoci pozemkovyct
Uprav). Pfi feSeni zohlednit moZny negativni vliv zrugeného prejezdu v dusledku zvy$enéhc
provozu tézké zemédéiske a lesni techniky pfes obce.
Pfi pfipravé modernizace silniéni a dalniéni sité pfipravovat souvisejici modernizac
soubéznych Zelezni¢nich trati tak, aby nedoSlo k vyrazngj$imu pfesunu prepray
na energeticky méné vyhodny druh dopravy.
Nadale zvySovat standard bezpecnosti a bezbariérovosti kolejové dopravni infrastruktury
v souladu s TSI (technicka specifikace pro interoperabilitu).
Provadét a kontrolovat systém cyklickych oprav.

Optimalizovat Zelezniéni tratovou propustnost z hlediska vyuziti pro osobni a spolehlivou
nakladni dopravu.
V. oblastech mimo liniovou elektrifikaci systematicky budovat napajeci mista
pro akumulatorova vozidia.

b) Opatfeni pro silniéni infrastrukturu

Vystavba chybsgjicich Usekl na hlavni siti TEN-T do roku 2030 v parametrech
cdpovidajicim  prognézovanym intenzitam provozu (progndzy z dopravniho modelu
v dokumentu Dopravni sektorové strategie).
Vystavba chybgjicich Usek(i na globaini siti TEN-T do roku 2050 v parametrech
odpovidajicim prognézovanym intenzitam provozu (prognézy z dopravniho modelu
v dokumentu Dopravni sektorové strategie).
Zkvalitnéni napojeni véech krajskych mést na patefni kapacitni silniéni sit ve sméru
do hlavnich hospodatskych center (Praha, na Moravé rovnéz Brno) do roku 2030.
Zajisténi odpovidajiciho dopravniho napojeni pramyslovych zén na silniéni infrastrukturu
v souladu s pfisludnymi usnesenimi vlady.
Zajistit napojeni vyznamnych rozvojovych investic na silnigni infrastrukturu na drovni
alespon silnic |. tf.
Na hlavnich dalni¢nich tazich instalovat inteligentni dopravni systémy pro fizeni a regulaci
provozu, zvySeni bezpecdnosti a efektivnosti dopravy a pro zajisténi infomobility (aplikace
ITS umozni mj. lepsi vyuziti kapacity silni¢ni infrastruktury) a zvygeni bezpedi uzivatell
dopravy. Pfi daldim posilovani kapacity investiéni vystavbou je nutné zohlednit moZnosti
lep§iho vyuZiti stavajicich kapacit pomoci aplikaci ITS a C-ITS.
Doplnit kapacitu a zlepsit socialni standardy odpocivek pro silniéni nakladni dopravu tak,
aby fidi¢i mohli plnit poZadavky na bezpecnostni prestavky vyplyvajici z platnych zakond.
Je nutné vybudovat informadni systém, ktery upozorni na volné kapacity v okoli vozidla,
coz umozni optimalizovat vyuZiti kapacity odpo&ivek. V ramci koncepce odpogivek je nutné
budovat systém bezpe&nosti z hlediska pfedchazeni kriminalnim &intim. Odpogivky
postupné uzplscbovat pro autonomni vozidia jedouci v rezimu ,vlak(".
Reseni pratahli obci na tazich s vysokymi intenzitami provozu zejména vystavbou obchvat(
(tyka se i tzv. doprovodnych komunikaci ke komunikacim dalniéniho typu), a to dle
harmonogramu stanoveného v dokumentu Dopravni sektorové strategie.
VyuZivat nizkorychlostniho vazeni vozidel a zvysit poget vysokorychlostniho vazeni vozidel
na mistech vytipovanych Policii CR k eliminaci jizd pretizenych nakladnich vozidel, ktera
neumerné poskozuiji silniéni infrastrukturu.

Zavadeét a kontrolovat systém cyklickych oprav.

Vodni cesty pini i jiné neZ dopravni funkce. Planovani jejich rozvoje proto Uzce souvisi
(vCetné financovani) s jinymi koncepcemi, které jsou v gesci Ministerstva zeméd&istvi
(vodni hospodafstvi).
Resit problémy splavnosti a spolehlivosti na dopravné vyznamnych a vyuZivanych vodnich
cestach a dalich vodnich cestach, jejichz rozvoj a modernizace je efektivni (v souladu
s Koncepci vodni dopravy a dle harmonogramu v dokumentu Dopravni sektorové
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strategie).

Pokracovat v implementaci cilii programu NAIADES, NAIADES Il a navaznych programi
tohoto typu.

Pokracovat v rozvoji Ri¢nich informacnich sluzeb.

Pfipravovat projekty dobudovani infrastruktury pro rekreacni plavbu na dopravné
vyznamnych cestach dle zakona &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdgjsich predpisu (dle harmonogramu v dokumentu Dopravni sektorové strategie).
Dokonéit vybaveni vodnich cest a pfistavl prvky protipovodriové ochrany.

Resit kapacitni problémy na vodni cesté v Praze.

V navaznosti na dokonéenou Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe
zajistit vyhodnoceni proveditelnosti projektu Dunaj - Odra - Labe z hlediska Zivotniho
prostfedi do roku 2023. Nadale pokragovat v mezinarodni spolupraci s Polskem
a Némeckem (napojeni Ostravskeé aglomerace na Oderskou vodni cestu) a Slovenskem.

d) Opatfeni pro infrastrukturu letist’ a leteckého provozu

Potencial regionalnich letist v CR je vyhodnocen v dokumentu navazujicim na Dopravni
politiku Koncepce Jetecké dopravy pro obdobi 2014 - 2020. Tento dokument rovnéz zaved|
tfi kategorie mezinarodnich letist.

Vytvaret podminky pro modernizaci technické letidtni infrastruktury sméfujici ke zvyseni
kapacity a kvality a zvyseni bezpecénosti letového provozu.

Vytvafet podminky pro funkéni systém ochrany, zachovani, rozvoje a modernizace stavajici
letigtni infrastruktury ve vefejném zajmu na poskytovani sluzeb leteckym dopravcum
a ostatnim uZivatelim letist.

Rozvoj regionalnich letist fesit tak, aby se zabranilo vytvareni nevyuzivanych nebo
neudinngé vyuzivanych stavajicich letidtnich infrastruktur, jeZ by se tak mohly stat
ekonomickou zatézi (doporuceni pro kraje, dale rozpracovano v Koncepci letecké dopravy).
Podporovat postupny pfechod od konvenéniho zplisobu navigace k navigaci pomoci
globalnich navigagnich druZicovych systémi (GNSS).

S ohledem na plnéni pozadavku procesu EIA pokracovat v pfipravé vystavby paralelni
vzletové a piistavaci drahy na letisti Vaclava Havla Praha. Spolu s pokragovanim pfipravy
vystavby paralelni drahy dale realizovat rozvojovy plan letidté (pfedevsim posileni
terminalovych kapacit) s cilem uspokojit rostouci poptavku po letecké dopravé v souladu
s dlouhodobymi prognézami vyvoje poptavky po letecké dopravé. V pfipadé nerealizace
rozvojovych pland by rostouci poptavka po letecké dopravé ze spadové oblasti musela byt
obsluhovana s vyuzitim letist’ v okolnich statech (dale bude rozpracovano v aktualizaci
Koncepce letecké dopravy).

Napojit Letisté Vaclava Havla Praha na Zelezniéni dopravu, zejména pro pfime napojeni
centra Prahy, do budoucna vsak neznemoznit ani pfimé napojeni délkové dopravy &l pfime
spojeni s Kladnem. V ramci Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha v&etné Rychlych
spojeni posoudit efektivnost napojeni Letisté Vaclava Havla na vysokorychlostni trat Praha
- Drazdany.

Realizovat adekvatni kapacitni posileni silni¢niho napojeni letisté na dopravni sit.

V ramci provoznich fadi vefejnych letist Fesit problematiku bezbariérovosti.

e) Opatfeni pro infrastrukturu bezmotorové dopravy

Urychlit postupné budovani infrastruktury cyklistické dopravy vgetné dobijecich bodu
s cilem vétsiho zapojeni cykiistickeé dopravy do systému oscbni dopravy na kratsi
vzdalenosti.

Segregaci cyklistického provozu od ostatnich drunht dopravy na silné zatizenych
komunikacich v extravilanech dosahnout snizeni poctu nehod s Ucasti cyklistt. V husté
obydlenych oblastech je vhodnym fesenim dle mistnich podminek vyclenéni samostatného
jizdniho pruhu pro cyklistyve spojeni s realizaci prvkl na zklidrovani dopravy.

V piipadé vystavby cyklostezek prochazejicich vice obcemi zahajit diskusi o jejich moznem
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vlastnictvi kraji.
- Podporovat rozvoj p&si dopravy zavadénim opatfeni pro segregaci a bezpednost pésihc
provozu (bezbariérové, $irsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a s kocarky, osvétlen
zastavek a podchodil, svitidla s ucinnymi optickymi prvky, spravné osvétleni pfechodl atd.

i opatfenimi pro zrychleni pési dopravy zkracenim doby ¢ekani chodcl na svétly fizenych

kfizovatkach.

. Aplikace prvkt dopravniho zklidfiovani dopravy a doplikovych bezpeénostnich prvky

s ohledem na chodce (déti v dopravnim provozu, humanizace uli¢niho prostoru).
. Uprava zastavek vefejné hromadné dopravy pro usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich

se zlepgenim podminek pro seniory, pecujici osoby s ko&arky a détmi do 3 let a osoby

se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

. Zajistovat finandni podporu pro systémy osobni navigace pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace pro implementaci opatfeni pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu (bezbariéroveé pfistupy pro osoby se zdravotnim

omezenim, petujici osoby s ko¢arky a détmi do 3 let, t&hotné Zeny a seniory).

f) Opatieni pro infrastrukturu terminali multimodalni dopravy

« Terminaly multimodalni dopravy v osobni i nakladni dopravé jsou nedilnou soucas
dopravni infrastruktury a je pro né definovana samostatna vrstva v siti TEN-T.
. Podpofit vznik vefejnych terminald s pfipadnou navaznosti na logisticka centra v lokalitac
stanovenych pro sit TEN-T, jakoz i v dalSich lokalitach, kde je to ekonomick
odtivodnitelng. Terminaly s vefejnym pistupem si nesmi vzajemné konkurovat (uplatnén
regionalniho principu), konkurence musi probihat mezi poskytovateli sluzeb, a to formo
pfimé soutéZe na trhu nebo soutézi o trh.

. Podpofit vybaveni terminall kombinované dopravy progresivnimi technologiemi pfekladky

s cilem napojit CR na pravidelnou sit' linek kombinované dopravy v Evropé.
- Umoznit financovani terminald multimodalni nakladni dopravy s moznym vlastnictvin
manazera infrastruktury.
. Podpofit kraje a obce pfi vystavbé multimodalnich terminalt pro osobni dopravu véetn
jejich vybaveni informagnimi a odbavovacimi systémy.
- Na vysokorychlostnich Zeleznicich uvazovat nejen rychlou dopravu osob, nybrz i rychlo
dopravu véci (balicky, EU palety, atd.) ve smyslu systému Euro Carex. K tomuto ucelu resi
multimodalni terminaly na vysckorychlostnich tratich nejen pro ucely prepravy osob, nybr
i pro ugely pFepravy véci (logisticky fetézec).

g) Opatfeni pro drazni infrastrukturu méstské hromadné dopravy v elektrické trakci

. Podpofit rozvoj infrastruktury pro méstskou hromadnou dopravu v elektrické trakci
prostfednictvim evropského spolufinancovani prostfednictvim Operacniho programu

deoprava.

©) Adaptace na zménu klimatu

Ministerstvo dopravy zasadné nesouhlasi s tvrzenim Zzalobcl, Ze ze strany
Ministerstva dopravy je patrna absence konkrétnich kroku a nedostateéné vysledky v naplfiovani
jiz tak nepfilis ambicioznich cill a dale, Ze nijak nedava najevo, Zze problémy vnima jako prioritu

a je pfipraveno je efektivné fesit.

Nova Dopravni politika reflektuje a adekvatné nastavuje opatfeni k pinéni klimatickych cill.
Pfijata opatfeni Ize povaZzovat za dostatecna a v souladu s evropskymi a vnitrostatnimi dokumenty
legislativnimi i nelegislativnimi. Jejich plnént, odpovédnost a financovani je uvedeno vno é
Dopravni politice a je samozfejmé zavislé na financnich prostfedcich statniho rozpoctu

a evropskych fondu.

Doprava je spolecné s energetikou hlavnim integrujicim odvétvim celého hospodéafstvi
a fungovani spole¢nosti. Negativni vlivy zmény klimatu mohou vyvolat kumulativni a synergicke
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opady i pfi relativné mensim vlivu na samotnou dopravu. Proto je tfeba vénovat zménam klimatu
sektoru dopravy nalezZitou pozornost v souladu s Politikou ochrany klimatu.

Doprava v Ceské republice v soutasné dobé funguje v urcitém rozsahu klimatickych
aktor(. Pro zhodnoceni praktického rizika zmén klimatu je zasadni, nakolik bude tento rozsah
hz§ifen, nejen z hlediska absclutnich dosazenych hodnot, ale pfedevSim Cetnosti jejich vyskytu.
&které parametry se v nejbliz§ich 20 - 30 letech mohou vyrazné posunout nezadoucim smerem.
tavajici praxe s diléi modifikaci bude dostaCujici a souCasné zde bude Casovy prostor
ro postupnou adaptaci. Proto je vénovana prvofada pozornost opatfenim, ktera jsou jiz dnes
fejma a bézné realizovand, jako napf. zlepSeni odolnosti dopravni sité k povodnim, realizace
behvatl sidel, posileni moznosti variantniho vedeni dopravy, aplikace informacnich systému aj.
ealizace t&chto opatfeni je efektivni bez ohledu na zmény klimatu. Ceska republika lezi
a kfizovatce dvou klimatickych trendd; (a) smér sever - jih, v Evropé reprezentovany pfechodem
d arktického klimatu (severni Norsko), pfes mimé klima (CR) k subtropickému klimatu
tfedomofi, (b) smér zapad - vychod, pfechod od oceéanského ke kontinentalnimu klimatu.
osavadni prognézy zmén klimatu pro CR v naprosté vétsiné faktorl nepfekraduji rozsah klimatu
Evropé. V ramci preventivnich opatfeni je vhodné studovat praktické zkusenosti z vybranych
emi s odlisnym klimatem, porovnavat je s nasimi standardy a pfipadné je do nich zapracovavat
rapf. Italie - model horkého klimatu, Svédsko - model chladného klimatu, Irsko - model vysokych
hrn srazek, Rakousko - model snéhovych kalamit).

Meteorologické parametry jsou ve své podstaté velmi variabiini v c¢ase i misté
pro stanoveni celkového trendu je nutné zavést systém dlouhodobého monitoringu
sprezentativnich indikatord. Pro hodnoceni viivu na dopravu nestaci sledovat pouze vstupni
imatické Udaje (teplota, srazky aj.), ale indikatory bezprostfedné spojené s dopravou (pfikladem
> vyuziti dat z meteorologickych stanic na silnicni siti a hodnoceni podminek pfimo na silnicich).
ro vybrany soubor prioritnich indikator( je nutné zpracovat samostatné pilotni studie, kterymi
udou uvedeny do praktické realizace.

Z uvedeného vyplyva, Ze zmény klimatu budou mit vliv na dopravu, ale neolekavaji se
mé&ny dramatické. Vzhledem k vyznamu dopravy ve spole¢nosti je tomuto tématu vénovana
flinisterstvem dopravy naleZita pozornost.

Planovana opatieni:

« Zajistit vy§§i prdchodnost, bezpednost a operativnost dopravni sité (nutna realizace i bez
ohledu na oekavané zmény klimatu).

« Zohlednit rizika dopadu extrémnich klimatickych jevl pfi ochrané stavajici a nové dopravni
infrastruktury véetné zajisténi bezpeénosti a zakladni mobility v pribéhu extrémnich
klimatickych jevd.

V gesci Ministerstva dopravy je fada dalSich dii€ich opatfeni, z nichz aktualné
¢elem vyélenilo v obdobi 2014-2020 v ramci Operacniho programu Doprava celkem 1,2 mid. K¢
podpofilo tak vznik pfiblizné 2000 dobijecich bodli ¢&i 9 vodikovych plnicich stanic. Pro nové
bdobi 2021-2027 se predpoklada navyseni této podpory az na 6 mid. K&. Cilem je maximalné
fispét k dosazeni cile v aktualizaci Narodniho akéniho planu €isté mobility z lonského roku, ktera
o&ita se vznikem minimalné 19 tisic dobijecich bodi do roku 2030.

Ministerstvo dopravy se téz vénuje Analyze zdanéni a zpoplatnéni vozidel s cilem nalézt
plsob, jak I[épe =zohlednit princip ,znecidtovatel plati® a podpofit rozvoj nizkoemisnich
bezemisnich vozidel.

V oblasti legislativni byly zavedeny speciélni registraéni znacky pro elektricka vozidla, coz
asledné umozZnuje obcim efektivné zavadét pro tento typ vozidel systém zvyhodnéného
arkovani. Pro vozidla s touto registrani znackou bylo od rcku 2019 v ramci novely zakona
pozemnich komunikacich téZ zavedeno osvobozeni od jakékoliv formy zpoplatnéni (dalni¢ni
namka/mytné).
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V.
V navaznosti na veskeré uvedené skuteénosti Ministerstvo dopravy povazuje zalobu

za nedivodnou a navrhuje, aby Méstsky soud v Praze zalobu zamitl v celém rozsahu
a pfiznal Zalované nahradu naklad( fizeni.

Elekirenicky podpis - 10.6.2021 R

C.
3TARANRY H02:0

Mgr. Lucie Beskova
feditelka
Odbor pravni
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