Martin Kupka

ministr dopravy

V Praze dne 15 -08- 2022

C. j.: MD-17487/2022-520/10

Vazeny pane inZzenyre,

obecné mi dovolte konstatovat, Ze Ministerstvo dopravy pravomocné rozsudky soudd vzdy
plné respektuje, at' uz s nimi souhlasi & nikoliv (otazka miry naseho ztotoZznéni s rozsudkem se
odraZj toliko v tom, zda v feSené véci podavame Ci nepodavame kasacni stiznost coby mimoradny
opravny prostfedek). Pokud jde o rezort dopravy, mame za to, Zze celd fada nami jiz v minulosti
realizovanych krokil, stejné tak jako krok( k realizaci zamyslenych, sméfuje pravé k plnéni mj. cil
vyty&enych Pafizskou dohodou.

V prvni fadé bych chtél pfipomenout, Ze jiz v souCasné strategii vlady v sektoru dopravy
(Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050 - viz
usneseni vlady CR &. 259 ze dne 8. bfezna 2021) je problematika zmény klimatu vyznamné
akcentovana a to at uz vramci vychodisek (viz vyCet zasadnich relevantnich evropskych i
narodnich strategickych dokument( véetné Zelené dohody pro Evropu — Green deal) &i pfi
formulaci vize a jednotlivych strategickych a specifickych cilt.

V souvislosti s dlouhodobou vizi dopravni politiky CR material mj. jasné zdiraziuje, ze
budouci ,dopravni systém bude splriovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZ znamena, Ze
bude neutréini z hlediska vlivu na globaini (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i
adaptace).” Mezi strategickymi cili je pak hned na prvnim misté akcentovan ddraz na udrzitelnou
dopravu, ktera je naplfiovana opatfenimi, které cili jednak na posileni multimodality, dale na
optimalizaci dopravy, a v neposledni fadé téz na ovliviiovani mobility ohledem na potfebnou
dostupnost jednotlivych region(, na pfepravni potfeby a na snizeni vlivii na zivotni prostredi.

Dopravni systém musi mit co nejmensi vliv na vefejné zdravi, jen minimalné ovliviiovat
biodiverzitu, pfirodu a krajinu a musi vyvazené vyuzivat pfirodni zdroje na bazi obnovitelnosti tak,
aby nezvySoval dluh v(¢&i budoucim generacim. Je proto nutné uspokojovat potfebu po mobilité
osob a véci, zplsob zajisténi téchto potifeb musi byt ovliviiovan tak, aby byla zajisténa udrzitelnost
ve vztahu k dalSimu ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat dopravu, nybrz rozvijet ji. AvSak
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nikoliv v jeji sou¢asné extenzivni podobé se silnou zavislosti na vysoke spotiebé energie, zejména
fosilnich paliv, nybrz v energeticky nenaro¢né a environmentainé Setrné podobé. Spoletenskym
zadanim je proto zvysit energetickou Géinnost dopravy. To znamena zajistit snizeni merné
spotieby energie (podil spotfeby energie a vykonané prepravni prace).

Za hlavni nastroj k udrzitelné mobilité Ize pfitom povaZovat multimodalni pfistup, ktery je
zejména ve vztahu k osobni dopravé kli¢ovy pro snizovani energetické narocnosti dopravy.
ZvyS$eni multimodality se pfitom neobejde bez dal$iho navyseni kapacity Zeleznicni infrastruktury.
Jednim z konkrétnich opatieni, které je vtéto oblasti planovano, je postupny rozvoj
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati na bazi konceptu Rychlych spojeni (viz Program rozvoje
rychlych Zeleznignich spojeni v CR usnesenim vlady ¢ 389 jiz vroce 2017), ktery ma
vyrazné navysit podil osobni Zeleznitni dopravy na Ukor dopravy letecke a individualni.
Vyznamnym impulsem by v tomto sméru mélo byt rozhodnuti Evropské komise zahrnout vetsinu
z Usekl vysokorychlostni trati Praha-Brno do hlavni sité TEN-T, ktera ma byt dokonCena do roku
2030.

Pro urychleni pfipravy systému rychlych spojeni byly vybrany pilotni Gseky VRT se
zrychlenym procesem pfipravy. Jedna se o Useky Praha Béchovice — Pofi¢any, Pofi¢any — Svétla
nad Sazavou, Brno — Velka Bite$, Brno — Sakvice, Pierov — Hranice na Moravé, Hranice na
Moravé — Ostrava, Praha — Lovosice/Litométice Usti n. Labem — st. hranice se SRN. Zahajeni
stavby prvnich Usekd se predpoklada po roce 2025. Dal$imi opatfenimi pro pfevod dopravy na
Zeleznici jsou modernizace konvenénich trati. Zejména se jedna o spojeni na traséch Praha —
Plzefi, Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice. Dal$i stavby jsou pfipravovany napf. pro spojeni na
tratich Brno — Pierov, Velky Osek - Hradec Kralové — Chocefl, aj. Diky zajisténi
konkurenceschopnych cestovnich dob a efektivniho Zelezniéniho provozu s vysokou spolehlivosti
tak Ize predpokladat zajisténi pfevodu dopravy na Zeleznici. Pro dalsi rozvoj v pfiméstské dopravé
pfispéje modernizace Zelezniéniho uzlu Praha, kde bylo zahajeno zpracovani studie
proveditelnosti.

Neméné vyznamné je také zaji$téni konverze trak¢ni soustavy na Zeleznici na stfidavy
systém 25 kV, 50 Hz, ktery ma vyrazné vyssi efektivitu provozu a sniZuje energetické ztraty
v trakénim vedeni. Diky tomu Ize dale predpokladat vyrazné zvySeni cenové
konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy, které povede pfedevsim k pfevodu nakladni dopravy za
souéasného snizeni energetické naro¢nosti, tedy i prepocitané naro¢nosti emisni. Pro zvySeni
interoperability Zelezni¢ni dopravy v evropském prostoru déle pfispéje implementace systému
ERTMS, ktery umozni provoz vozidel napfi¢ Evropou.

Pokud jde o optimalizaci dopravy, pocita Dopravni politika zejména s postupnou néhradou
fosilnich paliv za alternativni energie, a to zejména v silniéni dopravé. Konkrétni kroky pro tuto
oblast jsou obsazeny v Narodnim akénim planu ¢isté mobility (NAP CM), ktera obsahuje strategii
vlady pro alternativni paliva v dopravé. NAP CM byl pfijat jiz vroce 2015 za Gcelem spinéni
cili stanovenych smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva (tzv. smérnice AFID). V navaznosti na otekavané pfijeti navrhu nafizeni o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, které uvedenou smérnici AFID nahradi,
pfedpokladame pomérné podstatnou revizi NAP CM, tak aby byly zohlednény nové cile a
pozadavky obsazené vtomto navrhu nafizeni. Zejména bude tfeba feSit otazku vybudovani
patticné vykonné dobijeci a vodikové plinici infrastruktury pro nakladni vozidla podel sité TEN-T.
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Predpoklada se, Ze za Ucelem podpory infrastruktury pro alternativni paliva uvolni MD 6 miliard K&
v ramci Operaéniho programu dopravy (OPD), pficemz zamérem je timto zplUsobem mj. piispét
k naplnéni zavazkii plynoucich pro CR z tzv. navrhu AFIR ve vztahu k &isté mobilité pro nakladni
dopravu. Vedle toho zde jsou ale i evropské i narodni finan¢ni zdroje spravované MMR, MPO a
MZP, které by zase mély slouzit na podporu nakupu vozidel na alternativni paliva a to zejména pro
kraje a mésta, pfipadné i podnikatelske subjekty.

S problematikou popsanou vy$e Uzce souvisi problematika internalizace externich nakladu.
Faktem pfitom je, Ze 97 % v$ech t&chto externich nakladd v CR &ini externi naklady ze silniéni
dopravy. Proto jde zejména o to dale rozvijet zasadu uzivatel a znecistovatel plati v ramci systému
mytneého. V navaznosti na v lofiském roce pfijatou revizi tzv. smérnice Eurovinéta bude tfeba od
roku 2025 zaveést systém odstuprfiovani sazeb mytného podle emisi CO- jednotlivych nakladnich
vozidel, coZz by mélo mit pozitivni dopad na postupnou obnovu vozidloveho parku smérem
k nizkoemisnim a bezemisnim vozidlim.

Pokud jde o ovliviiovani zejména osobni mobility, nemaly potencial zde mohou mit opatieni
pfijata na lokalni urovni jednotlivych mést. Dllezitym nastrojem, ktery mohou mésta vyuzit, je
zpracovani Strategického planu udrzitelné méstské mobility. Vroce 2021 byla ze strany
Ministerstva dopravy vydana aktualizovana Metodika pro zpracovani planu udrzitelné méstské
mobility aktualizovana tak, aby byla v souladu s materidlem Evropské komise ,Guidelines for
developing and implementing a sustainable urban mobility plan® Jsme pfesvédéeni, Ze
dosavadnimu dopravnimu planovani mést €asto chybi systémovy pfistup, opatfeni a investice v
dopravée se tak rozhoduji ad-hoc bez fadne analyzy jejich potiebnosti a dopad(, navic byva
pozornost dopravnich expertl zaméfena pouze na motorovou dopravu a jeji infrastrukturu.
Rozhodovani jsou pak ¢inéna v kratkém ¢asovem useku a bez dlouhodobé vize. Strategické plany
udrzitelné méstské mobility by mély byt zpracovany a pravidelné aktualizovany ve méstech nad 40
tisic obyvatel, coz je dokonce komplexné&jsi pfistup, nez jaky po nas v navrhu revize nafizeni TEN-
T pozaduje Evropska komise.

K usporam paliv pfispiva také vyssi bezpe€nost a plynulost provozu ve vSech druzich
dopravy, jez ma za cil schvalena Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémi 2021-2027 s
vyhledem do roku 2050 (déle jen ,Strategie ITS"). Mezi hlavni strategické cile Strategie ITS patfi
minimalizace zpozdéni v dopravnim systému, ktery se napliiuje minimalizaci zpozdéni uzivatelll
(fidi¢d, cestujicich, vozidel, nakladl a véci), pfedvidatelnosti a/nebo optimalizovanim s ohledem na
dopravni a piepravni procesy a stav dopravy ve sledované oblasti. DalSim cilem je minimalizace
dopad( na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva z pohledu zdravi obyvatel a v zajmu udrzitelného
globalniho Zivotniho prostiedi. Cilem je snizovat kratkodobé i dlouhodobé dopady dopravy na
zdravi a Zivotni prostfedi. Vedle primyslové a zemédélské vyroby, vyroby energie a teplarenstvi je
doprava dalSim vyznamnym zneciStovatelem zivotniho prostfedi. Doprava také prispiva
vyznamnym zplUsobem k emisi sklenikového plynu CO2. Tedy je tfeba minimalizovat i zdravi
Skodlivé imise a hluk z dopravy. Tento cil se naplfiuje, kdyZ jsou vyuzivana data z ITS pro zlepSeni
planovani nizkouhlikové mobility jak na narodni, tak i méstské Urovni, a kdyz implementace
telematickych systému a sluzeb pfispiva ke snizeni emisi sklenikovych plynd a dodrzovani dal$ich
hygienickych standard.

Inteligentni systémy mimo jiné umozni sledovat technicky stav dopravnich cest a
pfedchazet vaznym dopravnim nehodam. Jedna se o dlslednou aplikaci prvk( ITS ve vhodné

‘_\ Ministerstvo dopravy



kombinaci s dal$imi opatfenimi tak, aby trend v fizeni a vyhodnocovéni bezpeénosti silnicniho
provozu ved| k minimalizaci fatalnich nehod s hlavnim spolec¢enskym cilem pfiblizeni se ,Nule®
fatalnich nehod.

Realizace Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 ma za ukol zlepsit
koordinaci rozvoje a podminky pro vyuZiti tohoto k Zivotnimu prostfedi Setrného nemotorového
druhu dopravy. Tato koncepce fesi jak problematiku planovani udrzitelné méstské mobility, tak i
samotné aktivni mobility s cilem minimalizovat negativni dopady dopravy do slozek Zivotniho
prostfedi a na vefejné zdravi, aniz by dochazelo k negativnimu dopadu na uspokojovani
pfepravnich potreb.

Zavérem mi dovolte vyjadfrit pfislib, Ze ve vazbé na uvedeny rozsudek hodla Ministerstvo
dopravy, ve spolupraci s ostatnimi rezorty v éele s Ministerstvem zivotniho prostfedi, do budoucna
jesté vice se vénovat tomu, aby jednotlivé nase pociny byly jako konkrétni mitigaéni opatreni
pojmenovany a v kooperaci s ostatnimi rezorty budeme usilovat o takovou koordinaci ¢innosti
v nasich rezortech, aby mezinarodni zavazky Ceské republiky byly splnény. V piipadech, kdy bude
realné mozné alespoil se stfedni mirou pfesnosti s vyuzitim odborné pfijatelnych metod vyjadfit
otekavatelny rozsah ,Gginku* kazdého z jednotlivych nami planovanych a pfijimanych opatfeni, tak
jej i s jeho kvantifikaci vyjadiime.

S pozdravem
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